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Diesel-el-lokomotiv type Mx (1425 hk)

100 nye lokomotiver fra NOHAB

De nye NOHAB-GM
lokomotiver af typen
Mx er nu ved at blive
leveret fra Trollhattan
til DSB. Det er en se-
rie pad 45, som kom-
pletterer den skattede
My-serie.

De svenske SJ skal nu
ogsd have NOHAB-
GM diesel-el-lokomo-
tiver. Det er en serie
pé 50 lokomotiver af
en modificeret version
at de allerede leve-
rede prove-lokomoti-
ver, litt. T4, Billedet vi-
ser en del af NOHAB:s
montagehal, der nogle
svenske el-lokomoti-
ver (litt. Ra) ogsa er
under montage. I sam-
arbejde med ASEA
skal NOHAB levere 8
saddanne rapid-loko-
motiver — max. has-
tighed 150 km i tim-
men.

Diesel-el-lokomotiv litt. T4 (1425 hk)

NYDQVIST & HOLM AB

TROLLHATTAN
Telefon 18000 Telex 5284 Telegram NOHAB
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Begge distrikter bor folge samme
fremgangsmdde ved uddannelse,
udpegning og udnwvnelse

Lokomotivmaendenes medvirken til en lempelig og hurtig
overgang fra dampdrift til ren dieseldrift er indlysende og i stor
udstreekning anerkendt i de kredse, der har forestdet omlaeg-
ningen til ny driftsform. Udvidet uddannelse med tilhgrende
indgvelseskgrsel pa de nye lokomotiver har stillet ikke ubetyde-
lige krav til den enkelte lokomotivmand. Det har ikke alene
veeret i tjenestetiden, men ogsd i fritiden har det nye matte ind-
studeres, for at statsbanerne kunne fglge linien op og pa den
forholdsvise korte tid gennemfgre det sendrede program. Det
kan vist uden overdrivelse tillige fastslas, at selvom der har
vaeret mangt og meget at tage vare pa, er vi ndet frem til den
nuveaerende position, uden at personalet har givet veesentlig ud-
tryk for de ubehageligheder og besveerligheder, som er fulgt i
kglevandet af det nye.

Det star naturligvis enhver lokomotivmand klart, at skal der
opnas noget tilfredsstillende for den etat, han tjener, ma der
ydes noget, og selvom det bade kan ga ud over de tjenstlige for-
hold og i mange tilfeelde ogsa forrykke forholdet til hjemmelivet,
s& ma dette ofre bringes i en tid, hvor presset udefra kraver en
modernisering af hans arbejdsplads.

Denne overgangstid, som nu har staet pa i cirka 7 ar, og som
vi efterhanden forhabentlig snart kan se en afslutning pa, har
i et ikke ringe omfang betinget uensartede fremgangsmade i de
to distrikter, blandt andet ved udpegning og uddannelse til litra
MY og MX. Det har der veret fremsat bebrejdelser over, og der
er vel faldet en del bitre ord nu og da, nar emnet har veret
fremme til debat, lokomotivmandene imellem. Men det at skulle
tilpasse det nye i takt med afviklingen af det gamle stiller nu
en gang serlige betingelser som til gengaeld ikke ensidigt ma
opfattes som hensyntagen alene til administrationen eller etaten.
Selvom det vel nok altfor ofte betragtes som givet, at det alene
er arbejdsgiveren, der skal beskyttes, s& har tilfeeldet nu veeret
i forbindelse med denne sag, at de trufne beslutninger ogsa byg-
ger pa hensynet til personalet og deres familier.

%

Det, der vel nok har veret det mest fremherskende i debatten
om udpegning og udnaevnelse til lokomotivigrer ved de naevnte
driftsformer, har veret tvivlen om rigtigheden i udpegnings-
princippet, som bortset fra de fgrste f& pladser overgik til en
lokal udpegning ved distrikternes maskintjenesters foranledning
til udpegning efter ansggerlister fremkommet ved opslag med
et ars gyldighed. Der kunne pa denne made opstd en del tvivl
hos de interesserede, og denne blev naturligvis ikke mindre, nar
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Alpebane til

264 milliarder lire
skal gennemfores

It projekt, man planlagde i 1947, ser
nu ud til at blive realiseret

Som fgr omtalt har jernbaneledel-
sen i Tyskland, @strig og Italien faet
forelagt et projekt, der vil blive det
stgrste i sin art i Europa, og som
drejer sig om en direkte alpebane
fra Miuchen, gennem Ostrig til Ve-
1947 blev denne
plan udkastet, men fgrst nu efter
mange ars beregninger og projekte-
ringer har man kunnet opstille et
endeligt overslag. Dette er tilstillet
de pageeldende landes trafikministe-
rier, og der skal veere stor mulighed
for, at man nu sgger at skabe det
gkonomiske grundlag for at realisere
projektet.

nezia. Allerede i

Der foreligger nu yderligere oplys-
ninger om alpebanen. Den vil s vidt
muligt blive fgrt i lige linje for at
tillade en fart pa 160-180 kmyt. Ba-
nens laengde bliver 326 km, og den
fgres over Tegernsee, Jenbach, Mayr-
hofen, Bruneck og Agordo. Jernba-
nen fgres gennem tre tunneler i al-
perne, deraf de to pa italiensk side.
Hovedtunnelen vil blive 43 km lang
og dermed verdens stdgrste tunnel.

Den tyske del af alpebanen far en
lengde af 61 km, byggeudgiften her
er ansldet til 30 milliarder lire,
banens gstrigske del er pa 65 km og
vil koste 67 milliarder lire, mens
sidste del af streekningen p4 italiensk
side ~ 200 km - er anslaet til at
koste 167 milliarder lire.

Afstanden mellem Miinchen og Ve-
nezia over Brenner er 567 km, men
den vil blive formindsket med 43 pct.
ved at lsegge alpebanen over den
gstrigsk-italienske
neck. Herved vil man ogsa i tid spare
79 pct. Samme gevinst vil togene til
og fra Milano, Genova og Syditalien
f4 ved alpebanen, hvis betydning for
den samlede trafik mellem Midteu-

graenseby Bru-

ropa og Italien er indlysende.

Trafikeksperterne i de tre lande
er alle positivt indstllet for planen
om den nye bane. Det skal blive
interessant at se, hvornar og hvordan
man vil kunne klare det veldige
gkonomiske problem.
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uddannelsen ikke altid fulgte samme retningslinie som den, der
var lagt til grund for udpegningen.

#

Med opslaget af 25. december 1960 skulle vi imidlertid efter
aftale med generaldirektoratet veeret kommet ind i en for begge
distrikter mere regelmeessig og ensartet behandlingsform og der-
med samtidig kommet bort fra forskelsbehandlingen af persona-
let. Grundlaget herfor mé i fgrste omgang sgges i, at det nu er
muligt at holde uddannelsen nogenlunde i trit med leveringen
af lokomotiverne og méaske nok ogsd et bedre overblik over,
hvor de enkelte stationeringer er gnskelige. Udpegning af lokal
karakter med efterfglgende indkaldelse til kursus skulle her-
efter kun veere ngdvendigt, nar det fra distriktet méa veere gnske-
ligt at oprette et aflgserhold ved de maskindepoter, hvor et sa-
dan ikke allerede er tilvejebragt. Uddannelsen kan til gengeeld
nu ske efter bundanciennitet og uden hensyntagen til distrikters
eller sektioners stilling til lokomotivmandens adkomst til den
nye driftsform. Fgrst ved stillingsbesattelser treffes der afgg-
relse herom, og det vil ske p& baggrund af den eksisterende
ansggerliste.

Saledes lyder aftalen med generaldirektoratet, og vi skal der-
for fuldt ud erkleere os enige med de af vore tillidsmand, som
ikke rigtig kan forsta, at 2. distrikt alligevel fraviger denne over-
enskomst og fortsat anvender deres eget udpegningsprincip, og
blandt andet leegger vaegt pa, at for at komme til uddannelse pa
MY- og MX-kursus, skal den pagaldende have et af distriktet
fastsat antal tjenestedage ved den tidligere motordrift.

Vi synes heller ikke, denne stillingtagen fra distriktet har-
monerer med hele det grundlag, der danner udgangspunktet for
lokomotivpersonalets hidtidige uddannelsesregler, og det star i
adskillige tilfeelde i skarp modseetning til aftalen om turvalgs-
regler og de tjenstlige vilkar distrikterne nu en gang kan byde
lokomotivmandene ved de enkelte depoter. Vi kan vere enige
i, at vore medlemmer skal udvise interesse for de moderne inden
for deres fag, men ma til gengeeld ogsa forlange, at der tages
hensyn til, hvorledes opbygningen har veret af hele uddannel-
sesprogrammet og de tjenstlige vilkar, personalet har mattet
underkaste sig alt efter, hvorledes indpasningen igennem arene
har fundet sted i overensstemmelse med udviklingen inden for
Danske Statsbaner.

Vi har efter bedste overbevisning sggt at efterkomme de
mange forskellige og uensartede detailler, det nye program har
stillet krav om, og vi har med vore medlemmers bistand sggt at
overvinde de besverligheder, overgangsperioden har medfgrt,
og vi mener at veere i overensstemmelse med generaldirektora-
tet, nar vi nu sgger gennemfgrt ensartethed ved de nye pladsers
behandling og beszettelse, hvorfor det er uheldigt, at der stadig
sgges opretholdt afvigelser i dette naturlige krav og selviglgelig
princip.



Elektronindustrien revolutionerer vor tilveerelse

Et kig ind i fremtiden
Datostempling af indgdende opfindelser ma minutstemples

P& samme méade som elektriciteten i Igbet af den
sidste menneskealder, iszer de sidste ti ar, har vendt
op og ned pd mange omréader, vil dens nyeste gren —
elektroteknikken - i lgbet af de naermeste 10-20 ar
og isaer pa lidt leengere sigt andre vort arbejde,
vort forbrug og vore brugsgenstande. Et ameri-
kansk firma i denne brance forudsiger om sin pro-
duktion: om maéske bare ti ar vil over 70 pct. af de
artikler, vi fremstiller, vaere varer, der i dag endnu
slet ikke er i produktion, og over 20 pct. vil veere
ting, vi i dag slet ikke kender noget til — ikke en-
gang i fantasien.

Hvis man ser 50 ar tilbage i tiden, vil man vere
tilbgjelig til at give firmaet ret. Det er naesten
umuligt at overse alle de ting og materialer, som
i dette tidsrum er dukket op, og som nu udggr
naesten uundvearlige bestanddele af vor tilvaerelse.
Med stadig kortere mellemrum ggres nye revolu-
tionerende opfindelser. I de store laboratorier ver-
den over arbejder en stab af hgjt uddannede for-
skere, kemikere og teknikere pa at lgse de opgaver,
der stadig er ulgste eller blot er latente, d.v.s. ligger
skjult i den fremtidige udvikling. Det er brydsomt
tadlmodighedsarbejde, men ogsid en spandende be-
skaeftigelse, thi undertiden finder man undervejs
stoffer eller ting, som man slet ikke har ventet, og
som i reglen indebarer de stgrste konsekvenser.
Opfindelserne fglger nu i sd& hastigt tempo efter
hverandre, at patentvaesenet i de forskellige lande
ikke leengere kan ngjes med at datostemple de
indgdende opfindelser, men ma minutstemple dem
for at sikre de fgrst indleverede opfindelser de
dertil knyttede fgrstehandsrettigheder.

Det evnetyrlige elektron-kgkken.

Her skal vi kort omtale fremskridt, der allerede
er sket, men som endnu ikke er trengt helt igen-
nem. Der er fgrst mikrobglgeovnen. Den ligner
udvendig ganske den bageovn, vi allesammen ken-
der, men med det ydre hgrer ogsé ligheden op. Inde
i ovnrummet findes et apparat (en magnetron),
der sender elektromagnetiske bglger ud, nar ovnen
teendes. Disse bglger vil, ndr de passerer gennem
f.eks. de fgdevarer, der er anbragt i ovnen, afgive
deres energi i form af varme. Maden bliver derved
opvarmet (stegt, kogt eller bagt) pé& utrolig kort
tid. Men fadet, som maden stidr pa, bliver ikke
varm, for det er fremstillet af et isolations-mate-
riale, der ikke pavirkes af de elektroniske mikro-
bglger.

Vi kan forestille os, at husmoderen fra sin fryse-
boks henter en dybfrosset, faeerdiglavet middagsret.
Kgle- eller fryseboksen har hverken kompressor
eller absorptions-element, som de »gammeldags«
kgleskabe har, men nogle plader af et specielt halv-
ledermateriale, der afkgles nar der lukkes op for
den elektriske strgm. P4 den pakke, som den feer-

diglavede, men frosne middagsret er indpakket i,
er der trykt en program-formel, der automatisk
styrer ovnen og giver den »besked« om, hvor lenge
og hvor mange grader maden skal opvarmes.

Efter den dejlige middag stiller vi alt det snav-
sede porcelen, glas, knive og gafler ned i elektro-
nik-opvaske-maskinen, der ved hjeelp af ultralyd,
dv.s. mekaniske svingninger, der er hurtigere end
de lydsvingninger, som det menneskelige gre kan
opfatte, »ryster« alt snavset af og afleverer servicet
rent og blankt.

Fjernsyns-telefonen.

Vi tager telefonen, vaelger nummeret ved hjeelp
af trykknapper, og i samme gjeblik, vi far forbin-
delsen, ser vi den, vi taler med, pa en telefon-appa-
rat-fjernsyns-skaerm. (Et svensk telefonselskab har
allerede nu pa deres hgjttalende telefoner afsat
plads til en fjernsyns-skaerm, si de talende kan
se hinanden — néar telefon-fjernsynet kommer). Vi
vil tale med flyveselskabet og bestille plads i ma-
skinen til Paris pa nezeste torsdag kl. 13.38 Vi ser,
at den, vi taler med, trykker pa en rakke knapper
for at lade spgrgsmaélet gd videre til elektroncen-
tralen pd hovedkontoret. Efter forlgbet af et gjeblik
har vi svaret.

Elektroteknikken hindrer bilulykker.

Vi fortsaetter vort tanke-eksperiment. Vi vil kgre
en aftentur til vor familie pa landet. Det er blevet
mgrkt, men vi kgrer lige sikkert til trods for mgr-
ket. For bilen, vi kgrer i, er selvstyrende. I vejba-
nerne er der nedlagt metalstrimler, der tilbageka-
ster radarstralerne fra de to radarantenner, vi har —
een pa hver side af vognen. Kommer bilen en smule
for langt til hgjre for metalstrimlen, vil det vare
brgkdele af et sekund leengere for radarstrilen at
na til den hgjre antenne. Derved sattes en selv-
styrende motor i gang, og den bringer gjeblikkelig
bilen ind i den rette bane igen. Men da det jo kan
veere slgvende at sidde i en bil, der er selvstyrende,
ma vi — for ikke at kgre ind i en bil foran os —
seette afstandsmaéleren i gang. Denne er indbygget
i forlygterne og virker pa den made, at en grgn
lampe pa instrumentbreettet lyser, nar afstanden
er trafiksikker, d.v.s. at man med den hastighed,
man kgrer med, kan nd at bremse. Kommer man
nermere, begynder lampen at blinke rgdt. Men en
elektronisk automatik sgrger for, at en kombina-
tion af signaler altid vil afpasse faresignalets ind-
treeden efter bilens hastighed. Pa den sidste nye
model pavirker radarsignalet ikke mere de gammel-
dags lyssignaler pa instrumentbraettet, men star i
direkte forbindelse med speederen og bremsen, sa
det er ikke alene selve styringen, men ogsa farten,
der er elektronisk styret.
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Regnmaskinen skaffer regn.

Har det veeret for tgrt i de sidste dggn, og vil
vi gerne have en byge regn i nattens lgb, indstiller
man uret pa regnmaskinen saledes, at de koncen-
trerede straler af ultralyd vil blive sendt op i at-
mosfeeren pa det ngjagtige klokkeslet. Stralerne vil
da »ryste vanddampene sammenc, sd de falder ned
som regndraber.

»Fagre nye verden.

Det er blot en enkelt side af den fremtidige ud-
vikling, vi her har prgvet at lgfte slgret for, men
udviklingen skrider stadig hastigere frem ogsé pa
andre omréader. Hvis menneskeheden ogsd kan
mestre de politiske forhold, kan vi love vore efter-
kommere og de unge af i dag en lykkeligere udgave
af »fagre nye verdenc.

Reallonnen fordoblet i Sverige siden 1939

Vedrerer betydningsfulde problemner, men de er meget vanskelige at mdle

Nogle metalarbejdere i Sverige har diskuteret, om
deres reallgn var steget siden 1939 og i sa fald hvor
meget. De kunne ikke komme til noget bestemt
resultat, bl.a., fordi de ikke var enige om, hvad
reallgn faktisk var. De besluttede derfor at spgrge
den gkonomiske medarbejder ved deres fagblad
Hans Hagnell, som gav fglgende svar, der i hvert
fald viste ,at deres usikkerhed var meget berettiget:

Reallgn er den maengde varer, tjenester og fritid,
som man kan kgbe for sine penge.

Nominallgnnen er lgnnen, udtrykt i kroner og
gre.

Den gennemsnitlige timefortjeneste i industrien
var i 1939 (i Sverige) efter beregninger specielle
for voksne mand sv. kr. 1.34 og for kvinder 0,84.

De tilsvarende belgb var for 1959 for meend sv.
kr. 5.93 og for kvinder sv. kr. 4.08. Det betyder,
at lgnnen for meend er 4,4 gange hgjere og for
kvinder 4,9 gange hgjere nu end for 20 ar siden.

Siden 1939 er priserne steget, men hertil kommer
en anden vigtig ting, nemlig at forbruget ikke
leengere sigter pa de samme varer. Mel og kartofler
viser tilbagegang, men grgntsager og frugt viser
opgang. Forbruget af billigere varer er gaet tilbage,
men af dyrere varer gaet frem. I stedet for cykle
bruges nu knallert, scooter eller méaske bil. Néar
fastsettelsen af leveomkostningerne skal gelde
for to tidspunkter, som ligger sd langt fra hver-
andre, at hele tilveerelsen er eendret i periodens
1gb, bliver beregningerne meget vanskelige og upa-
lidelige. Nye vaner og nye varer bevirkede, at myn-
dighederne (Socialstyrelsen) matte medtage priser
for et helt nyt sortiment af varer ved en @ndring
af beregningsgrundlaget i 1949. De hidtidige pris-
beregninger baseredes pa priserne i 1935 og pa den
sammensatning, som forbruget havde dengang. De
varer, som man i 1935 kunne kgbe for 100 kr., var
i 1939 steget i pris og kostede 166 kr. Hvis bereg-
ningen fgres videre fra 1939 til 1949, var stigningen
yderligere 52 kr. Og ved en ny beregning 10 &r
senere, viste varerne en tilsvarende stigning, nem-
lig pd 53 kr. i forhold til 1949, men det var nu
helt andre varer. Prisberegningerne for varer i
1939, 1949 og 1959 gjaldt altsd et forskelligt vare-
udvalg.

Hvis man nu sammenligner beregningerne for de
to naevnte perioder, hvad far man sa? En kgn peere-
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veelling! Og hvis man absolut vil drage en sammen-
ligning, siger tallene, at det, man i 1939 kunne
kgbe for 100 kr., kostede i 1959 233 kr. — hvis man
kgbte andre varer. I grove treek kan man sammen-
ligne pé fglgende made:

1939-1959: Lgnningerne er henholdsvis 4,4 og 4,9
gange hgjere, leveomkostningerne 2,3
gange hgjere.

Resultat: I lgbet af 20 ar er reallgnnen omtrent
fordoblet (1,9 gange for mand og 2,1

gange for kvinder).

Sédanne beregninger er altsd omtrentlige, og
tallene er meget usikre. Foruden de forhold, der
hidtil er omtalt, kommer en hel del andre:

Reallgnnen pr. time er @ndret pad en anden made
end reallgnnen pr. dr. Antallet af arbejdstimer er
mindre. For blot en generation siden var arbejds-
tiden ca. 3000 timer pr. &r. Nu er den ca. 2000 timer
pr. ar. 1000 arbejdstimer er altsd forvandlet til
fritid. Hvor meget er den forggede fritid reelt
veerd? Hvis vi beregner reallgnnen for 2000 timer
pr. ar til kr. 5.93 pr. time og hertil laegger 1000
fritimer til ligeledes kr. 5.93 pr. time, far vi et belgb
pa kr. 5930! Fritiden er altsd 6000 kr. veerd.

Hertil kommer den leengere og bedre uddannelse.
Ungdommen far nu en bedre og mere langvarig
uddannelse end tidligere. Dette er en reel stigning i
standarden, men det betyder samtidig et feerre
antal arbejdstimer i deres livslgb. — Hvorledes skal
vi desuden male de store forandringer, som er sket
pé andre omrader i tiden siden 1939. De syge og
de gamle hjselpes bedre nu. De kan kgbe flere varer
og ting end dengang.

Den syge og den raske, den aktive og den inaktive
person er det samme menneske, blot set i forskellige
perioder af sit livslgb. Folkepensionisterne fik i
Sverige i 1939 et belgb pa& 165 mill. kr til deling,
men i 1959 var dette belgb ca. 15 gange stort, —
altsd langt mere end stigningen i priser eller i real-
lgn. Ogsé denne forbedring m& medregnes, hvis
man vil vurdere reallgnnen.

Spgrgsmalet om reallgnnens &ndring i tidsrum-
met 1939-1959 vedrgrer betydningsfulde problemer,
men de er meget vanskelige at male.



Europas handelsblokke
og Afrika

De vesteuropeiske gkonomiske integreringsbe-
streebelsers indflydelse p& de afrikanske landes
gkonomi har varet genstand for drgftelse pa et
mgde, der blev holdt i ZAtiopiens hovedstad Addis
Abeba.

Den rapport, der 1& til grund for mgdets diskus-
sion, fastslar, at hvad de afrikanske handelsvarer
angar vil Rom-traktatens toldbestemmelser nappe
fa stgrre indvirkning pa detailpriser og forbrug
indenfor De Seks’s omrade, mens de derimod sand-
synligvis vil f& virkning pé interne afrikanske han-
dels- og produktionsforhold med hensyn til visse
eksportartikler som kaffe, kakvegatabilske olier,
bananer og tropiske traesorter, idet de afrikanske
stater, som har en fast handelsforbindelse med
Rom-traktatens stater, kan forventes at gge deres
eksport af disse varer péd bekostning af de gvrige
stater i Afrika og i andre verdensdele. I septetmber
1960, var 24 afrikanske lande asscierede medlem-
mer af EEC.

I rapporten understreges det, at EEC og EFTA pa
langt sigt vil fa indflydelse pd Afrikas industriali-
sering ved, at de sandsynligvis vil padvirke bade den
nuverende og den fremtidige produktion af bear-
bejdende ravarer og ferdigvarer samt handelen
med disse. Medens de lande, der er associeret EEC
vil vaere forholdsvis gunstigt stillet, takket vaere at
deres halvfabrikata importeres toldfrit til De Seks’
marked, vil de ikke-associerede lande ikke kunne
drage fordel af seerlige toldlettelser fra nogen af de
to europeeiske handelsblokke.

Imidlertid er fremtidsudsigterne for eksporten af
feerdigvarer fra de pagzldende EEC-associerede
lande til Europa begraensede og fjerne. Det ville
derfor vere mest narliggende for disse lande at
producere industrivarer til hjemmemarkedet. Her-
ved kan dog de lande, der er associerede medlem-
mer af EEC, lgbe den risiko, at visse sider af dette
samarbejde kan blive til gene for dem, iseer hvis
de valger fordelene ved toldlettelser fremfor for-
delene ved den industrielle udvikling pa langt sigt.

Congos neeringsliv

Republikken Congos gkonomiske vanskeligheder
er ikke blot en fglge af de politiske komplikationer
siden selvstendighedserkleringen den 1. juli, frem-
géar det af en artikel i en ny F.N.-publikation, den
gkonomiske Afrika-kommissions »Economic Bulle-
tin for Africa«. Allerede tidligere viste neringslivet
i landet tydelige tegn pd nedadgdende konjunkturer
og produktionen 14 langt under, hvad de fra natu-
rens hand gode forudsatninger skulle have mulig-
gjort. Arbejdslgshed, en abnorm lav valutareserve,
en tom statskasse og almindelig nervgsitet praegede
situationen.

Indtil 1960 var Congo i gkonomisk henseende
nermest blevet drevet som et stort privatforeta-
gende med hovedkontor i Bruxelles, understreger
artiklens forfatter, dog med forholdsvis ringe ind-

blanding fra den belgiske regerings side. I mane-
derne umiddelbart fgr og efter selvstendighedser-
kleeringen blev der ikke truffet nogen beslutning
for at gennemfgre de forandringer, den forveerrede
gkonomiske og finansielle situation gjorde uom-
gengelig ngdvendig. Artiklen understreger iser,
at man negligerede behovet for at lade den gamle
bank aflgse af en ny centralbank og for gennem-
fgrelse af valutabestemmelser.

Artiklen gennemgar debet og kredit i det congo-
lesiske produktionsapparat, da landet blev selv-
steendigt. Blandt aktiverne noteres den hgjt udvik-
lede mineindustri og visse sektorer indenfor andre
industrier og landbruget, betydelige investeringer
bl.a. i transport, kraft og vand samt boligbyggeri
foruden naturligvis landets store naturrigdomme.
P3 minussiden nzevnes mangelen pa oplert og ud-
dannet indenlandsk arbejdskraft, et administrati-
onsapparat, der hvilede i haenderne pa ikke-ind-
fgdte tjenestemaend, og som for en stor dels ved-
kommende blev dirigeret fra Bruxelles, en eksport.
indstillet gkonomi under kontrol af en handfuld
udenlandske forretnings- og finansinteresser, indre
konflikter og stammefejder samt endelig forekom-
sten af en sikkerhedsstyrke med naesten udeluk-
kende europaiske officerer.

Samarbejdsudvalg

Ved samarbejdsudvalgsmgdet i 1. distrikt den
6. marts d.&. foreld oplysninger om statsbanernes
indtegter og udgifter for finanséarets 3 fgrste kvar-
taler, som sammenlignet med tilsvarende periode
sidste ar udviste en glaedelig forbedring, men det
var formandens opfattelse, at konkurrencen er
steerkt tiltagende, og at vi ikke har faet vor andel
af den forggede vareomsaetning, den geeldende hgj-
konjunktur og den hdje beskaftigelse har haft til
fglge.

Udvalget blev orienteret om de store anlaegsar-
bejder i Nykgbing Fl samt streekningen Nykgbing
Fl — Rgdby Havn og stationsbygningen i Rgdby
Havn, hvor man er godt i gang med sporlsegningen,
ligesom de 3 tjenesteboliger stort set er feerdige.

Det nye pladslesningsanleeg pa Kgbenhavns
Godsbanegard for stykgods til Sjeelland-Falster
skal pébegyndes i 1961/62, og i den anledning
skal det nuveerende pakhus U rgmmes i begyn-
delsen af april, til hvilken tid midlertidige vel-
feerdslokaler for personalet skal veere feerdige i
pakhus 1.

Etablering af el-sikringsanlaeg og aut. linieblok-
anleg fortsaettes, séledes ventes straeekningen For-
lev-Korsgr og streeknigen Kgbenhavn H-@sterport
ibrugtaget i lgbet af maj maéned.

Lassesporene pa Klarskov og Lov stationer
paregnes nedlagt inden udgangen af 1961, og
spgrgsmalet om eventuel nedlegning af Sdr. Bjerre
og Tjereby stationer undersgges, ligesom spgrgs-
malet om nedlegning af Fodby station er genop-
taget.

Der spares fortsat et betydeligt godsvognslgb ved
etablering af stykgodsbefordring med lastbiler.

Bgrge Aances.
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M/F Knudshoved

Halskov-Knudshoved-rutens nye feerge

Ved en praesentationssejlads den
15. marts d.4. blev DSB'’s sidst er-
hvervede ferge m/f »Knudshoved«
forevist en indbudt kreds.

M/F »Knudshoved« er projekteret
og kontraheret ud fra det primare
gnske, at f4 en dobbeltdekket auto-
feerge i lighed med m/f »Halsskov«
til afvikling af den stadig stigende
biloverfgrsel pad Halsskov-Knudsho-
ved overfarten og sekundert at kun-
ne anvende denne faerge til overfgrsel
af jernbanevogne pa Korsgr-Nyborg
ruten pa de tidspunkter af dggnet og
af aret, hvor biltrafikken vil kunne
afvikles med det allerede eksiste-
rende materiel. M/F >Knudshoved«
er derfor forsynet med 3 spor for
jernbanevogne pa underste vogdaek
med sporlaengde
som statsbanernes sidste nye jernba-
nefeerge m/f »Prinsesse Benediktee,
og vil saledes som jernbanefaerge
kunne overfgre 30 almindelige gods-
vogne, medens den som bilferge vil
kunne overfgre godt 200 personbiler.
M/F »Knudshoved« er i denne hen-
seende den fgrste feerge af sin art i
Europa, og vil pd grund af ovensta-
ende kunne fa4 en meget stor udnyt-
telsesgrad. En faerge af samme type
som m/f »Knudshoved« vil blive le-
veret i foraret 1962 ligeledes fra
Helsinggr Skibsveerft og Maskinbyg-
geri A/S.

Ved praesentationssejladsen pa Sto-
rebzlt kom direktgr H. P. Christen-
sen, Helsinggr Skibsverft, i sin tale
ind pa de trafikale problemer som

samme effektive
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knytter sig til Storebeelt ,idet han
bl.a. sagde:

»Enhver ny faerge indsat betyder
en vaesentlig aflastning af den stadig
stigende trafik, og det er naturligt
ved en lejlighed som denne kort at
anstille nogle betragtninger over det
aktuelle problem, feergedrift eller
Storebaeltsbro.

Storebzeltskommissionen har forri-
ge ar afgivet sin betenkning, og det
fremgar af denne, at kommissionen
har fundet, at faergedriften i en lang
arrazekke vil kunne opfylde de krav,
der stilles til overfgrsel af den sti-
gende biltrafik.

Ved fuld udbygning af Halsskov-
Knudshoved ruten har undersggel-
serne vist, at der i hver retning kan
overfgres 36 000 biler pr. dggn ved
18 timers drift, medens en 4-sporet
bro, som den projekterede kun vil
kunne overfgre 20 000 biler pr. dggn
i hver retning.

Endnu i 1980 skgnner man, at
trafikudviklingen kun vil kraeve en
overfgrsel af 14 000 biler pr. dggn i
hgjsaesonen i den staerkest trafike-
rede retning, siledes at en fuld ud-
bygget Halsskov-Knudshoved
uden vanskelighed kan klare denne
trafik.

Til sammenligning skal jeg oplyse,
at i 1960 overfgrtes pa den stgrste
trafikdag i juli maned, i den steerkest
trafikerede retning, 4 400 biler i eet
dggn.

I 1970 venter man, at trafikken i

rute

hgjsaesonen tilsvarende kommer op

pa 8000 biler pr. dggn, — trafikken
er i de senere ar dog steget noget
steerkere end i betznkningen skgn-
net — hvilket vil kreve, at 7-8 2-
daeksferger er i drift, og samtidig
muligggres afgang fra hver side med
ca. Y% times mellemrum, saledes at
ventetiden ved rationel regulering af
trafikken kun bliver ringe, og naeppe
stgrre end den ventetid, der under-
tiden kan opstd pa sterkt belastede
veje.

Storebaltskommissionen har ikke
taget stiling til tidspunktet for eta-
blering af en bro over Storebalt, men
finder det muligt ved udvidet feerge-
drift pa tilfredstillende méade at klare
trafikbehovet, og at feergedriften
endnu en lang arraekke fremover vil
vere en vasentlig billigere lgsning
end broforbindelsen, under hensyn til
de store renter og afskrivningsudgif-
ter, en bro vil medfgre.

Det tidspunkt, hvor der, udfra de
forudszetninger, kommissionen har
bygget sine undersggelser pa, kan
ventes balance mellem driftsudgif-
terne til en broforbindelse og til feer-
gedriften, ligger noget ud over 1980,
men kommissionen papeger, at den
tekniske udvikling i de narmeste ar,
kan indvirke pa de brokonstruktio-
ner, man bgr anvende, ligesom luft-
trafikkens udvikling kan indfluere
pa afggrelsen af de fremtidige trafik-
forhold.

Men ogsa pa det skibstekniske om-
rade sker der stadig fremskridt, og
man kan i dag med en relativ ringe



merudgift bygge 3-daeks ferger, der
Kan indpasses i de nuverende ferge-
lejer, og som kan overfgre 400-450
personbilere.

M/F »Knudshoved har fglgende ho-
veddimensioner:

Stgrste leengde . .......... 109,16 m
Stgrste bredde over fender-

liste . ...... ... ... . ... 17,70 »
Fri hgjde pa gverste vogn-

deek oovii 4,34 »
Dybgang lastet .......... 4,60 »
Fart pa prgvetur ........ 18 knob

Feergens maskinelle anleeg bestar
af 2 stk. enkeltvirkende, 2-takts die-

selmotorer af B & W type 750
V.B.F.-90 af Helsinggr Skibsverft og
Maskinbyggeri’s fabrikat. Maskiner-
ne udvikler tilsammen 8700 IHK ved
ca. 200 o/m og gav faergen en hdjeste
fart pa prgvetur pa 18 knob. Fergen
er desuden udstyret med 4 stk. 6 cyl.
hjelpemotorer B &W type 625 -
M.T.B.H. - 40 med ladeluftkglere,
hver med en effekt pa 550 EHK ved
500 o/m. Hjeelpemotorerne
strgm til faergens elektriske styrema-

leverer

skiner, ankerspil, capstans, gvrige
hjelpemaskineri, radar, radio m.m.
samt til den omfattende lysinstalla-
tion og varme- og ventilationsanleeg.
Endvidere leverer hjselpemotorerne

strgm til den i forskibet anbragte

tveerpropeller, som er den hidtil kraf-
tigste tveerpropeller installeret j et
dansk skib. Denne propeller, som er
af KaMeWa’s fabrikat med vendbare
blade, er anbragt i
tveerkanal i forskibet og bliver truk-
ket af en i forreste styremaskinrum
anbragt elektromotor pa& 500 HK.
Propelleren kan dirigeres fra savel

en cylindrisk

forreste som agterste styrehus, og vil
kunne give et sidetreek pd op til ca.
7 tons til henholdsvis styrbord og
bagbord. Specielt for et skib af
denne type, som er serlig udsat for
vindens pavirkning pa grund af den
meget store overbygning, vil en sadan
tveerpropeller veere en veardifuld

hjelp ved besejling af fsergelejerne.

Et ungarsk 350 hk rangerlokomotiv

Den ungarske vogn- og maskinfa-
brik Gyor har fremstillet et stort
antal 3-akslede diesellokomotiver,
der skal anvendes til savel ranger-
tjeneste som fremfgrelse af lette per-
son- og godstog.

Da ogsa de ungarske statsbaner
(MAV) rationaliserer kraftigt er de
nye maskiner med hydraulisk kraft-
overfgring et velkomment bidrag pa
vejen til stgrre gkonomisk rentabi-
litet.

Akseldrevet, der bestar af et stjer-
ne- og konushjulpar, bliver drevet
over en kardanaksel fra et hurtig-
vendegear.
me er sammensvejset af stalplader.

Lokomotivets bundram-

Bremsesystemet bestar af en di-
rekte og indirekte trykluftbremse.

Dieselmotoren er en Ganz-motor.
Breaendstoffet til den opbevares i to
tanke, en 150 ! tank i maskinrummet
og en 650 1 tank, som er anbragt
under fgrerrummet.

Samtlige styringsorganer er an-
bragt i begge sider af fdgrerrummet,
altsd dobbelte. Den til styring, tryk-
luftsbremse og andre hjeselpeanord-
ninger ngdvendige trykluft frembrin-
ges af en luftkompressor. Til ladning
findes et alkalisk akkumolatorbatteri.
Den er forsynet med en 2,2 kw lys-

maskine, medens der til dieselmoto-
ren hgrer en 24 v startmotor.

Det afbillede lokomotiv har fgl-
gende hoveddata:

Totalleengde over puffere 8 860 mm

Stgrste bredde .......... 3020 »
Maksimal hgjde ........ 4350 »
Sporvidde jpapigatadlapEEG 1435 =
Akselafstand mellem 1. og

2.aksel . .............. 1450 »

Akselafstand mellem 2. og

3.aksel . .............. 4000 »
Hjuldiameter ........... 920 »
Motorydelse ............ 350 hk

Omdrejningstal pa motor 1500 o/m

Maksimalhastighed ved

rangertjeneste . ........ 30 km/h
Maksimalhastighed ved

straekningstjeneste 30 km/h
Tjenesteferdig veegt .... 35t
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Frontruden

Ny undergrundsbane i
Rotterdam

Hollands statsbaner har taget fat

pa et stort projekt med bygning af en
fem kilometer lang undergrundsbane,
der skal ga fra byens centrum til de
sydlige forstaeder. Banen vil fa syv
stationer, udgiften er 130 mill. gyl-
den, og arbejdet vil tage fem A&r.

269000 godsvogne

Tyske Forbundsbaner rader nu
over mere end 269 000 godsvogne af
en raekke forskellige typer og med en
samlet lastekapacitet pa godt 5 mill.
tons. I gennemsnit bliver hver af
disse godsvogne lastet og tgmt 7-8
gange om maneden. Til at vedlige-
holde og betjene den veldige park
af godsvogne er beskaeftiget ca. 3 000
jernbanemaend.

Store baneudvidelser ved
Goteborg

Jernbanearealet i og omkring Gg-
teborg gennemgar en stgrre udvidelse
og omlaegning, ligesom der skal byg-
ges et nyt pakhus, felles for jern-
banerne og firmaet ASG. Det bliver
Nordeuropas stgrste, daekker 4100
kv-meter og skal kunne rumme ialt
150 godsvogne, som kgrer ind i pak-
huset, nar de skal laesses eller aflaes-
ses. Havnestationen i Ggteborg skal
udvides, en ny rangerbanegard byg-
ges ved Sdvends, de smalle spor pa
havneterrznet erstattes med normal-
spor, og en stgrre godsbanegard an-
legges ved Ggteborg Nord. Arbejdet
vil tage 4-5 ar og koster 5,2 mill. sv.
kroner.
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Luftbanegard pa Milanos
centralstation
De italienske statsbaner har indset,
at man ma samarbejde med luftfar-
ten, og i forbindelse med Milanos
hovedbanegdrd er der blevet &abnet
en luftbanegadrd. Denne har faet lo-
kaler ud mod gadetunnelen til Piazza
IV Novembre, og der er adgang til
luftbanegdrden inde fra stationens
haller og udefra, siledes at taxa-
vogne kan kgre til og bringe rej-
sende direkte til lufthavnen. Nogle
og firs biler kgrer dagligt ca. 3 000
til og fra luftbanegéarden.

Hurtigere alpe-el-tog

Fra sommerkgreplanens ikrafttrae-
den vil de tidligere omtalte TEE-eks-
presser mellem Paris, Zirich og Mi-
lano blive indsat i driften. Det bliver
de fgrste elektriske Trans-Europ-Ex-
presser, de bygges i Schweiz og er i
stand til at kgre pa tre forskellige
strgmstyrker og sddan, at der skiftes
om under kgrslen. Frankrigs stats-
baner kgrer pa 1500 volt, og nar
toget kommer ind pa schweizisk om-
rade, er strgmstyrken 15000 volt,
mens den pa italiensk side er 3 000
volt. Elektrofgreren kan ved hjelp af
trykknapper foretage omstillingen fra
den ene strgmstyrke til den anden.

Afgangen fra henholdsvis Paris og
Milano bliver sa tidlig pa eftermid-
dagen, at denne alpeekspres kan
vere fremme ved endestationen in-
den midnat. Farten bliver gennem-
snitlig 120 km/t og visse straekninger
helt op til 150 km'’s hastighed. I selve
alpeomradet skal ekspressen kgre
med 90 kmyt, hvilket er betydeligt
mere end en bil kan praesterc i dette
terraen.

108 Luropa-Bus-linjer

Nar de europaiske jernbaners bus-
samarbejde, Europa-Bus, starter i
foraret, vil det store rutenet vaere ud-
videt med seks nye linjer og nogle
rundrejser, hvoraf en gar gennem
Normandiet og Bretagne, mens en af
de nye buslinjer gar fra Kgln til
Barcelona. Europa-Bus dsekker her-
efter ikke mindre end 108 forbin-
delser.

»Ponny-Lkspressen« reddede
staterne
Hvor jernbanen ophgrte, fortsatte de
dristige postryttere.

I Amerika har man fejret 100-aret
for den sd&kaldte »Pony-Ekspres«,
som begyndte med, at to unge ryttere
gennemfgrte et 3200 km langt ridt
gennem Amerika med nyheder og
post fra ¢st til vest. Det var i jern-
banens barndom, og skinnevejens en-
destation var i St. Joseph ved Mis-
souri-floden. De uforfeerdede ryttere
fortsatte herfra, og turen gik gennem
grken og over bjergkaeder, tveers
over floder og gennem tilsyneladende
endelgse sletter. Efterhanden blev
staben af Pony-ryttere i denne eks-
pres udvidet. Tilsidst havde selska-
bet, som drev den usadvanlige tra-
fikrute, 80 ryttere og 500 sma4, halv-
vilde californiske preerieheste, og der
blev udlagt poster i en afstand af
16-24 km, fordi rytterne ofte var ud-
sat for overfald fra indianere.

Rytterne skiftede heste ved udpo-
sterne og red op til 200 km, fgr den
naeste rytter overtog posten. Den
samlede vaegt af denne 14 mellem et
og otte Kkilo, og portoen var fem
dollars pr. 14 gram. En af de mest
bergmte postryttere var den kun
16-arige William Cody, der senere
blev bergmt under navnet »Buffalo
Bill«. Hans stgrste preestation var et
ridt pa 515 km, som han tilbagelagde
pa 21 timer og 40 minutter uden an-
dre pauser, end nar han skiftede hest.

Pony-Ekspressen fik kun en levetid
pa halvandet ar, men den kom til at
betyde uhyre meget for den ameri-
kanske union, fordi den opretholdt
forbindelsen over kontinentet i de ar,
borgerkrigen truede, og bragte vig-
tige meddelelser frem mellem sta-
terne i gst og vest. Pony-Ekspressens
besejrer var telegraflinjen tvars over
Amerika, som blev oprettet i vinteren
1861.

Fiat-motortog til Argentina

Statsbanerne i Argentina har mod-
taget 30 motortog fra Fiat-bilfabrik-
kerne. 19 af dem er bygget i Italien
og sejlet til Sydamerika, mens resten
af motortogene kom fra Fiat-fabrik-
kernes afdeling i den argentinske
provins Cordoba.



Pladsreservering i
internationale tog

De fleste europaiske jernbanead-
ministrationer er indgaet pa et sam-
arbejde om pladsreservation i en
raekke internationale ekspresser, og
ordningen vil blive praktiseret fra
sommerkgreplanen den 28. maj. Ar-
sagen til denne nye service overfor
turisterne er det stadigt stigende an-
tal rejsende med banerne. Det vil
blive muligt i en reekke lande at re-
servere bade sidde- og liggeplads i
internationale tog i udlandet, og ord-
ningen gar endda sa vidt, at man
imgdekommer rejsendes gnske om
bestemte pladser, f.eks. ved vinduer
og selvfglgelig ogsa i kupeer for ry-
gere eller ikke-rygere. Pladsbillet-
terne skal kunne bestilles bade pa
jernbanestationer og i rejsebureauer,
og reglen bliver, at det skal ske tre
uger fgr rejsedagen.

Nye spanske motortog

Pa strazekningen Bilbao-Portugale-
te, som er en sterkt trafikeret for-
stadslinje, har de spanske statsbaner
ladet indsztte en ny type motortog,
som bestar af en motorvogn og en
bivogn. I den fgrstnaevnte findes 54
siddepladser og 250 stapladser, og i
den anden vogn 36 siddepladser og
ligeledes 250 stapladser. Drivkraften
er fire elektromotorer pa hver 250
volt, og den maksimale hastighed
100 km i timen. Forstadstoget vil
kunne forleenges med flere vogne
efter behov.

Nye spisevogne i Italien
Det vil sikkert glaeede mange Ita-
liensrejsende, at det
Wagons Lits har udbygget sin park
af spisevogne, hvori man kan indtage
lettere og billigere maltider. T spise-
vognene blev der sidste ar omsat for

internationale

over 100 milliarder lire. De nye vog-
ne, Wagons Lits bygger, har plads
til 24 rejsende i kupeer i vognens ene
halvdel, mens den anden halvdel op-
tages af restauranten. Baren i denne
udstyres med kgledisk, en expresso-
maskine og en maskine, som presser
saften ud af friske frugter. Langs
vognens sider er der bordplads og
stole til publikum.

Lokomotivfarer samler pi huer

Mange mennesker har en uszed-
vanlig hobby. Man treeffer ogsa ek-
sempler indenfor jernbanemandenes
raekker, og saledes har den svenske
lokomotivfgrer Leon Eklund i Oster-
sund, specialiseret sig i at samle pa
lokomotivmands-kasketter. Han har
eksemplarer bade fra Skandinavien,
Tyskland, Czekoslovakiet, Finland og
Sovjet og vil nu ogsa udstraekke sin
virksomhed til Amerika. Eklund vil
ikke alene ordne sin kasketsamling
pa en serlig made, men ogsa skildre
den oprindelige ejermands persona-
lia, sa der bliver historie bag hver
kasket.

Lastvogne som rejsegods

I Amerika har transport af pa-
heengsvogne til lastbiler taget et stort
opsving pa jernbanerne. Sidste ar
blev ikke mindre end 415 jernbane-
blokvogne, tilhgrende banernes eget
selskab, The Trailer Train Co., lzeesset
med pahsengsvogne., Det var en stig-
ning i denne trafik pa 50 pct.

Transport af rejsende mellem
Paris’ stationer

Det har gennem lang tid veret et
problem for turister i Paris at komme
fra den ene station i byen til den
anden. Banerne har seks hovedlinjer,
som fgres ind til hver sin station i
byen, men ikke er indbyrdes forbun-
det. Frankrigs statsbaner har nu ind-
fgrt en service-transport af rejsende
med deres handbagage mellem statio-
nerne Saint Lazare, Nord, East, Lyon
og Austerlitz mod et beskedent gebyr.

Ellers har denne tur gennem Paris
veeret ret dyr for byens geester, nar
de skulle foretage den i taxa.

Europas lengste fjernstyring

Sveriges statsbaner er ved at ud-
fgre fjernstyring af trafikken pa den
27 mil lange straekning fra Ljusdal
til Langsele, som skal dirigeres fra
et centralbord pa Ange station. Ar-
bejdet ventes at veere fuldfgrt naeste
ar. Togene kgrer derefter udeluk-
kende pa signalerne. Udgiften er godt
2 mill. sv. kroner. Anlzagget vil spare
et personale pa 50 mand.

Togdrift med hindkraft

Et af verdens mest markelige tog
findes i Japan mellem byerne Atalia
og Ysihoma, en straekning pa 11 km.
Der er intet lokomotiv til at traekke
toget, men dette ordnes af en skare
serligt steerke muskelmeend,
traekker toget op ad den stigende
banelinje. Tilbageturen ned er mere
behagelig, for sa er den mandlige
traekkraft hoppet op i vognene, der
selv lgber nedad. Den ussedvanlige
mellem de to byer

som

»jernbanerejse«
tager to timer.

56 pct. med damp

De tyske Forbundsbaner fortsaetter
omstillingen af driften fra damp til
diesel- og el-tog. I 1960 blev endnu
56 pct. af samtlige kgrte tog km
udfgrt med dampdrift, 22 pct. med
el- og et lignende antal med diesel-
drift. De tyske baner havde ved ud-
gangen af 1960 endnu 7250 damplo-
komotiver mod 10900 i 1952, 1350
elektrovogne og 2 000 diesellokomo-
tiver.

Biltog til Rivieraen

Frankrigs statsbaner har ladet byg-
ge nye typer af de sakaldte bil-tog,
godsvogne, der tager personbiler med
som rejsegods. Der er bade tale om
almindelige flade godsvogne og om
to-etages, og deres konstruktion af-
viger noget fra de almindelige kendte
vogne til denne trafik.

Jernbanevognenes gulv halder fra
midten ned til hver side, sdledes at
to biler af market Dauphine netop
vil kunne fa plads side om side uden
at bergre hinanden. De skratstillede
bilers yderste hjulpar hviler mod en
sveer rampe, som er bygget til jern-
banevognens bund. Den to-etages
godsvogn er ogsa indrettet noget an-
derledes end de hidtil benyttede.
Vognene kan transportere henholds-
vis 8 og 12 Dauphine’er, og til som-
mer bliver de nye biltog sat ind mel-
lem Paris og Rivieraen, hvor de skal
kgre med 120 km’s hastighed i timen.

Udenfor sesonen er det meningen,
at de nye godsvogne skal kgre med
fabriksnye biler inden for Frankrigs
graenser.
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Jordens energiforrad

I de sidste artier har vurderingen af, hvor leenge
jordens kul- og olieforekomster kunne holde til det
stadig voksende forbrug, veeret yderst varierende —
og i takt hermed fastsettelsen af det tidspunkt, pa
hvilket overgangen til udnyttelsen af atomenergi
vil veere tvingende ngdvendig. For ikke leenge siden
har USA’s atomenergikommission udsendt en pub-
likation, »Fossil Fuels in the Future«, med de sidste
analyser af forholdene.

I almindelighed siges det, at atomenergi for alvor
kan komme til at konkurrere ved energiudvindel-
sen af fossilt brendsel (kul, raolie, olieskifer, na-
turgas o.s.v.), nar omkostningerne ved kerneenergi-
udnyttelsen gradvis er faldet til samme niveau, som
priserne for de konventionelle braendselsmidler er
steget til. Hvornar dette vil indtreffe, er sa et
spgrgsmal for sig.

Der har ofte vaeret sldet alarm over for det vold-
somt voksende forbrug af kul og olie, og det an-
slds nu, at verdens samlede forbrug heraf i tids-
rummet fra 1958 til &r 2000 vil veere 3 gange sa
stort som det samlede forbrug fra de zldste tider
op til 1958 — med mindre nye energikilder inden
artusindskiftet kommer til udnyttelse i stor stil. Og
omkring ar 2000 beregnes det arlige forbrug til at
veere 5 gange 1958-forbruget. Men hvor store re-
sourcer rummer vor klode da til imgdekommelse
af krav af denne stgrrelsesorden?

I den amerikanske opggrelse konkluderer under-
sggelserne i, at der sandsynligvis endnu er kul og
olieforekomster svarende til 10 gange forbruget i
vort arhundrede, dog hovedsagelig i form af fast
braendsel snarere end olie, men man ma regne med,
at de 80 pct. vil komme til at koste op til 25 pct.
mere at udvinde end i 1958. Det er imidlertid van-
skeligt at ansla forholdet mellem maengderne af de
forskellige breendselsmidler, der vil blive brugt,
idet udviklingen i teknik pd mange mader kan pa-
virke balancen imellem dem. Vi ved alle, at for
tiden gar tendensen mere i retning af flydende end
fast braendselsmidler, og i 1958 daekkede oliepro-
dukterne 44 pct. af det samlede forbrug, men de
amerikanske eksperter mener, at denne procent
uden besveer kunne fa lov til at vokse til 68, hvis
man ved ar 2000 blot i stgrre udstreekning vil ud-
nytte olieskiferforekomsterne til udvinding af olie.

Som endelig konklusion mener den amerikanske
opggrelse, at der dette drhundrede ud vil veare til-
straekkelig fossil energiforrdd, og at der ogsda de
naeste halvtreds ar vil kunne udvindes nok til for-
holdsvis antagelig pris, iser hvis vi indstiller os pa
at bruge mere kul, sa de kulminer, der nu opgives
som urentable, atter kommer med i produktionen.
Men skgnt der ved ar 2000 endnu vil vere omKkring
90 pct. af de nuvaerende resourcer i behold, repree-
senterende den vanskeligt og dyrest tilgengelige
del, vil ogsd denne rest med den nuvarende arlige
stigning i forbruget pa 4 pct., veere braendt op ved
midten af det naeste drhundrede — si allerede ved
overgangen fra vor tidsregnings 2. til det 3. ar-
tusinde er det tvingende ngdvendigt, at andre ener-
gikilder er naet til fuld udvikling.
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Filatelister!

Da vi fra flere er opfordret til at danne en filatelist-
Klub under Danske Jernbaners Idreets- og Fritidsfor-
bunds hobbyafdeling, beder vi alle filatelister ved dan-
ske jernbaner, som har interesse for en sadan Klub,
snarest at henvende sig til undertegnede. Der vil da
senere fremkomme meddelelse til hver enkelt om stif-
tende mdde. Skriv til: Johs. Christoffersen, Rosenvangs
Alle 20, Arhus.

Frihed 1. maj

I lighed med tidligere ar har statsministeriet
meddelt, at tjenestemand og andre, der er beskaef-
tiget i statens tjeneste og som fremsaetter begering
herom, skal have adgang til fritagelse for arbejde
den 1. maj 1961 i den udstrseekning tjenesten til-
lader.

Rettelsesblad til lommebogen

Rettelsesblad til lommebogen side 14. Satserne er
gyldige fra 1. april d.&.

Emolumenter m. v.
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Tak

Hjertelig tak for al venlig deltagelse ved min mands,
lokomotivfgrer H. F. V. Nielsen, dgd og begravelse.
Tak for Alborg afdelings fanes tilstedeveerelse.

Annine Nielsen.

Hjertelig tak for al venlig deltagelse ved min kere
mands, pensioneret lokomotivfgrer Nicolaj Christensen,
dgd og bisattelse. Tak for fanens tilstedeveerelse.

Eline Christensen.

Jubileeum

Fredag den 14. april kan lokomotivfgrer E. W. Knud-
sen, Alborg, fejre 40 ars jubileum ved de danske
statsbaner.

Jubilaren begyndte i Alborg, blev i august 1922
ansat som handverker, den 1. juli 1925 forfremmet til
lokomotivfyrbgder og endelig 1. april 1942 til lokomo-
tivfgrer efter 21 ar som lokomotivfyrbgder.

Bortset fra nogle f4 maneder ved forfremmelserne
har jubilaren altid gjort tjeneste i Alborg, og til trods
for at han er fynbo af fgdsel, er han faldet godt til i
det barske nordjyske Kklima.

Jubilaren er sterkt interesseret i vor organisation
og er altid en trofast geest pad vore mgder og gene-
ralforsamlinger, hvor han som oftest beklaeder posten
som en god og myndig dirigent.

Afdelingen siger dig tak for tiden, der er gaet, gnsker
dig hjertelig til lykke p& jubileeumsdagen og vore
bedste gnsker for fremtiden.

N.P.R.

Opmarksomhed frabedes

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
E. S. Hansen,
lokomotivfgrer, Helgoland.

Eventuel opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
W. A. S. Andersen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
A. H. Momme,
lokomotivfgrer, Randers.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
L. V. Sgrensen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Eventuel opmaerksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
A. H. L. Lenz,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmarksomhed i anledning af mit 25 ars jubi-
leeum den 20. april 1961 frabedes venljgst.

C. D. Walkusch,
lokomotivmester, Fredericia.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.

E. L. Petersen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Lokomotivfigrernes Sangforening Gb. og Hgl.

Generalforsamling afholdes den 2. april d.4. kl. 14.30
i restaurant »Vartove.
Dagsorden ifglge lovene. Naermere fglger.

Bestyrelsen.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-4-61.

Lokomotivfgrer (12, 1kl.):
U. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Roskilde.

Dgdsfald

Lokomotivfgrer Niels Christiansen, Arhus, er afgiet
ved dgden den 18-3-61.

Dgdsfald blandt pensionister
Pensioneret lokomotivfgrer:
. P. C. Paulsen, Ny Carlsbergvej 242, Kgbenhavn V.
H. P. V. Rgnne, Amagerbrogade 14, Kgbenhavn S.
N. S. Christensen, Molbechsvej 12, Valby.
H. P. Hansen, Danmarksgade 682, Alborg.

>

Rettelse

I DLT nr. 6 af 20. marts 1961 er side 86 i afsnittet
»Tjenestetidsreglernes underbestemmelser« faldet to ord
ud af teksten under ombrydningen. I stykket »Tjene-
sten tilretteleeggelse« i 6. linie skal der efter kgretgjer
tilfgjes »ved straekningstjeneste«. Bestemmelsen om-
fatter sdledes ikke egentlige rangerkgretgjer.
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Dansk Lokomotivmands Forening Modtagst
Feriechjemmet Antal

Takst

Bekrxftet

Veerelse nr.

Udfyldes af kontoret
Navn: Ophold onskes for personer
Stilling: el

set x
Adresse: | min hustru
Vi (jeg) ankommer: kl. Alder
Vi (jeg) afrejser: kl. egHé born
Her opgives bade dato og tidspunkter. - —
Ankomst og afrejse kan ikke forega pa sondage. fremmede born
Bemerk: Der kan kun skrives een familie pa denne formular.
.................................. den | 19

Indsendes under adresse:

Dansk Lokomotivmands Forening,
feriehjemmet,
Hellerupvej 44, Hellerup.
(Foreningens telefon-nr. er Helrup 7269)

KLIP HER!

Underskrift

Priser for ophold pi feriehjemmet

Ophold G- Born Miltider udenfor degncts
pr. dag indti1 8 ar | 8 t;;l; arl —
) Voksne Born
1 Medlemmer, disses hustruer, enker 15.00 5,00 8.0 Morgenkaffe . . . 3.00 3.00
efter medlemmer samt born indtil 18 ar. Prakost. mildsg
pa hverdage . . . 5.00 3.00
2 Andre voksne og bern over 14 ar. 20.00 7.00 10.00 0g pd sondage . . 6.00 3.00

E. Greve Petersen.
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Fredericia
Trelasthandel

Aktieselskab

AARHUS

Aarhus

D.S.B.

korer altid i
Haandveaerkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler

TIif. 20233

Maoabler - Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

LOCKEY - Milano

% COORDINA

Lindt-a@sker og piader
Sveitsiske asker og plader

CHOKOLADEFORRETNINGEN
Trgiborgvei 2
v/ S. E. SORENSEN
Telefon Aarhus 6 88 36

Tandlaege

J. E. WINTHER

Sondergade 32 . Aarhus
Tif. 316 48

SONDERBORG

Skandinavisk KAFFE

Senderborg

Eksklusive kaffeblandinger
direkte fra importar

KAFFEN
- bedre end De er vant til er fra
KAFFEHUSET

v. Rutebilstationen . Hj. af Fredensg.
og Sdr. Alle . Telefon 2 25 47

K. P. Maletzki
Bageri - Conditori - Cafe

Bestilling modtages paa alt bagveerk
Dybbglsgade 17 . Senderborg . TIf. 21804

Harry Hemmingsen

Tapetserer-Sadelmageri-Autopolstring
St. Raadhusgade 13. Senderborg, tlf. 22576

Aarhus »ARTOL«
Renseri
Clemensstraede 7
TIf. 30030

HERNING

Alt i fugle, frg, fisk og rekvisitter
»Amazonec«

Bredgade 61 — Herning — Telefon 1464
en forretning med liv i

HVILEHJEM
£ldre mennesker kan fa ophold
under venlige og betryggende
forhold
Det Hvide Band's Hvilehjem, Risskov
v} bestyrerinde
Fru Magda Thomsen
Telefon Aarhus 7 88 97

Kjeldsens Kareskole

m| Volvo Amazone
Tausvej 98 - Aabyhg;j
Telefon 552 26

De ringer —
Vi bringer —
kvalitet hos den frie Kebmand

SV. AA. MORTENSEN
Ksbmand
Schleppegrellsgade 12 . Aarhus
Tif. 2 64 60

Alt i Isenkram - Kgkkenudstyr - Glas
Porcelan - Gaveartikler
Udstyrsmagasinet

Guldsmedegade 8 — Arhus
Telefon 3 51 80

N. C. JENSENS EFTF.

Jes @Dst-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Telefon 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og selv . Reparationer udfores

Th. Pedersen's eftf.

OVE EBBESEN
Urmager og optiker
Nr.Alle 81-83 - Telf. 28447
AARHUS

Den lave butik med de sma priser
Mabelforretningen ,,Centrum”
Viggo Nielsen Sendergade 9 Herning . Telf. 443

ESSO Service Station
Johs. Nehr
FONNESBECHSGADE 16
Herning . Telefon 407

Scooter-Service

1. kl.s reparationer udferes
med specialistens garanti

Fr.Alle 50.Aarhus.TIf.31071
Vespa udlejning

CYKLEFORRETNINGEN

Jordbrovej 4 {overfor posthuset}
Alle reparationer udfsres
samvittighedsfuldt
Afl®g os et besgg og se vort store
udvalg i CYKLER
J. Serensen - Tif. 674 81

Maja Gammelgaard
Bog- & papirhandel

Ny Munkegade 4 — Aarhus
Telefon 217 37

S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon

Sk d |: tni Aarhus 23720
SHEmden CECEISOme nlng Leverander
b nfektion Rvesgade 27, Aarhus il DSB

Uniformer af enhver art leveres
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Spis mere OST, S
ring s& kommer Fallesen
Leverandsr til Feriehjemmet

TIf. Kalundborg 1029

i \_
. A\
2 w

i dot lange (6¥ ol De synes ledst om

ALBANI PILSNER

KALVU

NDBORG

Buketter

N Viby Blomster kranse

=)

é Kongevej 20 Dekorationer
/ TIf. Viby 4 39 leveres
overalt

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

VAREMESSEN

Reserveret

BUUR [ \NUDSEN
Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIf. 426

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselore
Tif. Kalundborg 594

Leverander til feriehjemmet

Laeg turen til

Moesgaard Skovmelle
Her far De altid en god kop kaffe med hjemmebagt
- og godt smerrebred

1If. Aarhus 71214

J. Kjeer Christensen

/ Borggade 10 — Aarhus — Telefon 21144
7) //_\\ Specialvaerksted for engelske og
A RIJPP tyske fiernsyn
N\

&I/ ADIO Seriig udstyr for

hjemme service

Kalundborg aut. installater
Faellesbageri Kordilgade 4 . Telefon 520
Lev. til feriehjemmet
NYBORG
.Nnackstre -Nyborg N
C. Knackstredt rr.nvborg 550 N.URBAN S@RENSEN
Spec.: Kranse, Buketter, Plan- SLAGTER
ter og Potte-Kultur. Direkte salg Altid 1.KI. Varer

fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

NORREGADES KIOSK

Neorregade 9. {Alfred Johansen) TIf. 261

Forlang!

Fermed HASLE TAXA

Telf. Aarhus 56544

Alt§
Dag-og qublade,t Tobak og Spiritus
Windsor Newesade 0 Carlsminde
indsor Nerregade
Telf. 1811 ol og vand

Herre- og Drengeekvipering

Varme - Kulde - Lyd - Isolering
OLAF BAHN

Isoleringsforretning — Aarhus

Telefon 35652

Fruerne anbefales vor individuelle maltagning
til korset, hofteholder og busteholder hos
»Spirellax korsetiere

»Spirellac

Fru C. Frederiksen — Michalsensgade 4. 1ste
Aarhus - Telefon 2 40 16

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Fzellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tajrensning
Telefon 54

MARHUS Mt}

Alt taler for s c o OTE R Alle taler for

Vespa bymmmmmmmmmmummunnd Vespa
v. E Skeaning- Studsgade 31-Telf. 221 48

Frugt- og Grentforretningen

Marstrandsgade 14
Aarhus - Telefon 24773

BOGTRYKKERIET
Nerrebrogade S, Fredericia

A.Petersen . Tif.1014

Alle arter tryksager til smd priser
Festsange - Telegrammer

Parfumeri
Mille Fleurs
vl Kirsten Nergaard — Fredericia

Elisabeth Arden-Marinello
Helene Rubinstein-Jardly

NIMBUS BUDENE
Frode Nielsen

Savel stort som smat - biler og motorcykler
vogne indtil 2}5 tons

Samsegade 4 Telf. 233 88

Tojhuset

Herreekvipering
Gothersgade 2 . Fredericia
Tif. 1095

har den rene friske pilsnersmag..|
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